[image: image1.png]International Tlansport Danmark





Københavns Kommune
Att.: Center for Trafik
	Deres ref.: 
	Vor ref.: maf
	Vort j. nr.: 
	Dato: 06.08.2009


Vedr. høring om forslag til strategi for tung trafik
ITD har modtaget høringsmateriale af 1. juli-26. august 2009, der omhandler forslag til strategi for tung trafik i Københavns Kommune. Foreningen har følgende bemærkninger til forslaget.
ITD finder det positivt, at København Kommunes Borgerrepræsentation med det nu foreliggende strategiforslag ønsker at lægge op til, at leveringen af varer og gods ikke bare skal være mere trafiksikker og miljøvenlig, men også mere effektiv.
Ad indsats 2 – anbefalede ruter for lastbiler (rødt rutenet)

Et anbefalet rutenet er efter ITD’s overbevisning et godt udgangspunkt for at samle den tunge trafik på de større regionale veje. Vi fæstner os i denne sammenhæng ved, at der ikke er tale om tvangsruter, men om anbefalede ruter. ITD finder det positivt – og nødvendigt - at fremkommeligheden, serviceniveauet og trafiksikkerheden for de tunge køretøjer prioriteres højt på disse ruter og at dette håndteres gennem hurtig indsats ved signalnedbrud, fremme af grønne bølger, krydsombygning mv.
Ad indsats 4 – lavere hastighed

ITD kan umiddelbart tilslutte sig et forsøg, hvor hastigheden sænkes fra de nuværende 50 km/t til 40 km/t i det omfang at det omfatter al trafik og ikke kun den tunge trafik. ITD vil i denne forbindelse stærkt fraråde, at der på områder med tung trafik etableres vejbump eller andre fartdæmpende foranstaltninger. Vejbump kan være til gene for store køretøjer og bidrage til et forringet arbejdsmiljø for chaufførerne (fx problemer med rygsmerter). Endvidere kan der opstå støj- og vibrationsgener i forbindelse med bump. Det er således glædeligt at der i strategien i første omgang udelukkende lægges vægt på skiltning suppleret med hastighedskontrol og information.
Ad indsats 5 – zoneregulering

Umiddelbart kan ITD tilslutte sig indførelsen af zoner med tidsbegrænsning. For lastbilerne kan det betyde øget fremkommelighed, at færdes i de tidsrum, hvor der ikke er mange lette trafikanter. ITD foreslår i denne sammenhæng, at også leveringer i nattetimerne undersøges og overvejes. ITD kan som eksempel her fremhæve succesfulde ordninger med nat-leveringer implementeret i blandt andet Barcelona og i Holland. Udover at ordningerne har betydet færre lastbiler på vejene om dagen (og øget trafiksikkerhed), kortere udbringningstider for godset og mindre CO2-udslip, har ordningerne også resulteret i udviklingen af støjsvage vejbelægninger, støjsvage udstødningssystemer og støjsvagt udstyr til aflæsning af gods – herunder også fra køretøjer med kølesystemer. Støjsvage el-lastbiler findes allerede på markedet og vil med fordel kunne anvendes i forbindelse med leveringer om natten og uden gene for naboerne. ITD ønsker i denne sammenhæng at gøre opmærksom på – og fremhæve – de gode erfaringer, der er opnået i det hollandske PIEK-projekt (www.piek.org), der netop arbejder for at minimere støj ved transport af gods, både i Holland og i andre europæiske lande.  Endvidere henvises til Niches projektet Innercity-night-delivery (http://www.niches-transport.org/fileadmin/archive/Deliverables/D4.3b_5.8_b_PolicyNotes/14683_pn7_night_delivery_ok_low.pdf). 
Indførelse af en zone med krav om lavt førerhus finder ingen opbakning hos ITD. Det vil, som også angivet i forslaget kræve en lovændring. I forhold til gældende EU-regler, er det ikke uden videre muligt, at kommuner kan stille tekniske krav til lastbiler. Et sådant forslag vil desuden endnu engang pålægge vognmanden uforholdsmæssigt store økonomiske byrder. I dag anvendes de samme typer lastbiler til by, regional, national og international kørsel. Det betyder, at vognmanden skal ud og investere i nye lastbiler, der udelukkende kan bruges til bykørsel. De lave førerhuse egner sig ikke specielt til de lange distancer rent køreteknisk. Det er samtidig begrænset, hvor store motorer, der kan ligge i disse lastbiler. Desuden vil de yde en mindre beskyttelse af chaufføren i tilfælde af uheld. 
Mange vognmænd har allerede foretaget store investeringer i nye køretøjer og partikelfiltre for at kunne opfylde kravene for at færdes inden for kommunes eksisterende miljøzone.
Hvad med de vognmænd, der måske kun skal ind i zonen en eller to gange om året – skal de have dispensation? 
ITD henviser i øvrigt til bemærkninger indsendt af DI og DI Transport.
ITD står gerne til rådighed for en uddybning af ovenstående.
Med venlig hilsen
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