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Vedr. Fedevarestyrelsens evaluering af klippekortsordningen for dyretransporter

Vi vil gerne sige tak for muligheden for at give bemeerkninger til Fedevarestyrelsens evaluering af klippekortsordningen for
dyretransporter. Med henblik pa at bevare danske arbejdspladser i transport- og slagteribranchen, sikre de mest erfarne
chaufferer bliver i erhvervet og endelig fastholde danske eksportindteegter fra fadevareerhvervet vil vi kraftigt opfordre til at
klippekortsordningen afskaffes.

Nedenfor er anfart bemaerkninger vedrerende Fadevarestyrelsens evaluering samt supplerende synspunkter til
klippekortsordningen.

1

Af evalueringsmaterialet fremgar det, at i arene 2010-2013 blev 56 pct.af klippene givet til udenlandsk indregistrerede
virksomheder. | evalueringen ger Fadevarestyrelsen opmasrksom pa den konkurrenceforvridende situation som
klippekortsordningen har skabt, idet det anfares, at ordningen er mindre restriktiv overfor udenlandsk indregistrerede
virksomheder og udenlandske chaufferer end danske. Ordningen medferer, at danske aktarer sanktioneres oftere og
hardere end udenlandske.

Vi er enige i den betragtning, og konsekvensen af forskelsbehandlingen betyder, at klippekortordningen er
medvirkende il at danske virksomheder udflager, og dermed flyttes arbejdspladser og vaekst til udlandet.
Klippekortordningen har ogsa — sammen med de hgje beder pa omradet — bevirket, at dygtige og erfame chaufferer
har valgt at forlade erhvervet og det traekker i modsatte retning af god dyrevelfeerd, nar erfaringer og viden flytter ud af
erhvervet. Desuden har ordningen forringet erhvervets muligheder for at kunne tiltreekke dygtige chaufferer til
branchen.

Som det fremgar af Fedevarestyrelsens evaluering har ordningen ikke fungeret tilfredsstillende. Det har ikke veeret
muligt at samkeare eksisterende data og skabe det fornedne overblik over ordningens effekt pa trods af, at ordningen
har veeret geeldende siden 2006. Derudover er de oplysninger, som vi efterlyste i forbindelse med sidste evaluering
ikke tilvejebragt ved denne evaluering. Der mangler saledes en lang raekke oplysninger for, at ordningens virkning
reelt kan evalueres. Fra politiet, der foretager vejkontrol med dyretransporter, ved vi at mange overtraedelser sker af
chauffgrer, der ikke har transport som professionelt erhverv. Vi har grund til at tro, at det samme ger sig geeldende for
fordelingen af klip mellem de professionelle transportarer og chauffarer, der ikke har transport som erhverv. Vi
efterlyser viden om, hvordan de tildelte klip er fordelt pa disse to grupper. Endvidere har det ikke veeret muligt at f4 en
entydig forklaring pa sagsgangen i disse sager bl.a. med hensyn til hvor og hvornar Klippene registreres, hvornar de
foreeldes og hvorvidt de bliver gjort gzeldende i senere sager, hvilket ger retssikkerheden i ordningen meget tvivisom.



3. Fedevarestyrelsen anferer i sin evaluering, at det kan antages at klippekortsordningen har haft en praeventiv effekt. Vi
vil gerne stille spargsmal ved dokumentation for denne antagelse. Vi vurderer, at kravet om kompetenceuddannelsen,
der tradte i kraft kort fer klippekortordningen, har haft en starre effekt end klippekortordningen. Uddannelsen gav et
kompetencelgft hos de professionelle transporterer og det skeerpede deres viden omkring dyrevelfeerd og
transporttekniske forhold. Danske chauffgrer er dermed de bedst uddannede i EU. Ved en vurdering af
sammenhangen mellem klippekortordningens virkning og den konstaterede kvalitetsforbedring i dyretransporterne
skal der saledes inddrages andre parametre sdsom uddannelseskravet, men ogsa — for et samlet billede — effekten af
andre strafbestemmelser, som fx hgje bader og muligheden for at fa frakendt sin ret til at beskaeftige sig med dyr jf.
dyrevarnsloven.

4. Ordningens direkte daglige virkning pa transportarerne er stress pga. en evig frygt for at blive madt med et klip. Det
psykiske pres haenger naturligvis sammen med truslen om at kunne miste sit arbejde pa et spinkelt grundiag, men i
endnu hgjere grad med proportionemne i klippekortsordningen sammen med bgdesterrelseme. Det gzelder inden for
alle dyrearter, men kan fx. illustreres ved overtraedelserne for transport af svin i 2011. Der blev transporteret ca. 21
mio. svin til slagtning, som alle er blevet kontrolleret pa slagteriet. Der blev indgivet 129 politianmeldelser. Det vil sige,
at ca. 0,006 promille af svinene har vaeret udsat for en haendelse, som farer til en politianmeldelse. Der er blot 250
chauffgrer, som karer slagtesvin, og der vil derfor i gennemsnit veere op til 0,5 anmeldelse arligt pr. chauffar. Det
betyder, at en chauffer og/eller transporter pa et meget spinkelt grundlag har en betydelig risiko for at miste arbejdet,
jf. vedlagte brev sendte til tidligere fedevareminister Mette Gjerskov.

5. Klippekortsordningen er szerligt en udfordring nar det gaelder vurderinger af transportegnetheden. Udfordringer
omkring vurderinger af dyretransportegnethed er velkendte og gennemgér lige nu et szerligt serviceeftersyn. Det er
ferst og fremmest landmanden, der reelt har mulighed for at afgere, om et dyr er egnet til den planlagte og bestilte
transport. Landmanden kender sine dyr og deres eventuelle sygehistorie. Derfor ber landmanden ogsa baere
hovedansvaret for, at dyrene er egnede til transporten, mens chaufferen baerer ansvar for transportmidlets
udformning, vedligeholdelse, dyrevelfeerden undervejs etc. Chauffaren kan alene se dbenlyse sygdomme og skader.
Chauffgren og transportgren bar ikke underlaegges supplerende strafbestemmelser sasom klippekortordningen pa
dette omrade. Det er kun, nar der er tale om indfangning af slagtekyllinger, at chauffgren har et reelt ansvar.

Vi mener, at formalet med klippekortsordningen fuldt ud kan opnas gennem de @vrige sanktionsmuligheder, som
myndighederne har til radighed. Dels gives der hgje bader pa omradet. | ferstegangstilfelde gives der bader pa 7.000kr til
chaufferen og 12-14.000 kr. til transporteren. Det skal sammenholdes med at fortjenesten for transport af et dyr til slagteri
hgjst udger 10 kr. Dels har kontrolindsatsen, der bevirker at langt over 90 pct. af dyrene kontrolleres ved slagteri eller
samlestald, en betydelig prasventiv virkning. Og endeligt giver dyrevaernsloven mulighed for, at bade chauffer og
transport@rer — ligesom landmaend — kan fratages retten til at beskeeftige sig med dyr, hvis der er begaet handlinger, hvor
et dyr har veaeret uforsvarligt behandlet.

Vedlagt er vores tidligere brev til Fadevareminister Mette Gjerskov af 28. september 2012.

Med venlig hilsen

Pa vegne af ovenstaende organisationer



